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Gemeinsame Positionierung des Deutschen Stadtetages,
Deutschen Stadte- und Gemeindebundes,
Handelsverbands Deutschland und des
Bundesverbands Paket und Expresslogistik e. V.

1. Ausgangssituation

Bedingt durch den wachsenden Online-Handel steigt die Anzahl der Paketsendungen Jahr fur
Jahr deutlich bis auf ca. 4 Milliarden im Jahr 2020. Die urbanen Verteilerverkehre steigen eben-
falls stetig und erhéhen das Verkehrsaufkommen. Das Wachstum erzeugt zusatzlichen Verkehr,
trotz der Bemiuhungen der KEP-Dienste die Kilometerleistungen pro Lieferung zu verringern
und Logistikkonzepte effizienter zu gestalten. Die Verkehrsflachen, die fur innerértliche Ver-
kehre zur Verfugung stehen, sind begrenzt. Die Kommunen mussen Nutzungskonkurrenzen |
im 6ffentlichen Raum mit den Belangen der Lebens- und Aufenthaltsqualitat, des Umwelt-
schutzes und des flussigen Verkehrs in Einklang bringen. Die KEP-Dienste haben Flachen-
bedarfe und mussen Uberwiegend 6ffentliche Verkehrsflachen nutzen. Der Einzelhandel ist

gleichermalen auf die Auslieferung in Geschafte wie an Kunden angewiesen.

Il. Ziele und MaRnahmen

Gemeinsames Ziel des Deutschen Stadtetages (DST), des Deutschen Stadte- und Gemeinde-
bundes (DStGB), des Handelsverbands Deutschland (HDE) und des Bundesverbands Paket und
Expresslogistik (BIEK) ist es, saubere und lebenswerte Stadte und Gemeinden zu erhalten, die
der umfassenden Versorgung der Bevdlkerung gerecht werden und die Belastungen aus KEP-
und urbanen Verteilerverkehren auf das unvermeidliche MaR zu reduzieren. Um dies zu reali-

sieren, sollen folgende Voraussetzungen erflllt werden:
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1. Fossil betriebene Wirtschaftsverkehre in Stadten und Gemeinden auf alternative Antriebs-

technologien und Methoden umstellen

Die KEP-Dienste werden ihre Fahrzeuge im Auslieferungsverkehr verstarkt und sukzessive
auf alternative Antriebe umstellen, um der Immissionssituation in Kommunen Rechnung zu
tragen, Beitrage zur Verringerung von Klimaschadstoffen zu leisten und konventionell ange-
triebene Fahrleistungen zu substituieren. Die unterzeichnenden Verbande werden die For-
derung einer sukzessiven Umstellung auf alternative Distributionsformen, die motorisierte
Verkehre vermeiden, und der hierfur erforderlichen Fahrzeuge und erganzenden Infrastruk-

tur gegenliber den Férdermittelgebern aktiv vertreten.

2. Stadtvertraglichkeit der Logistik erhdhen - Logistikkonzepte optimieren / Fahrleistungen ver-

ringern / Auslastungen verbessern

Die KEP-Dienste sind bestrebt, die aus der Stadtlogistik resultierenden Belastungen fur die
Kommunen und ihre Bevélkerung zu verringern. Diese driicken sich in verkehrlichen Uber-
lastungen, Luft- und Larmbelastungen aus. Das Verkehrsaufkommen muss reduziert,
Emissionen verringert und die Vertraglichkeit der Logistikverkehre erhéht werden. Hierzu
werden die KEP-Dienste ihre Logistikkonzepte weiter optimieren, Formen der Zusammen-
arbeit zwischen verschiedenen Anbietern ausweiten, wenn sie der Verringerung des Ver-
kehrsaufkommens dienen und fur den jeweiligen Zweck und Einsatzort geeignete Fahrzeu-

ge einsetzen.

3. Umagang mit gewerblichem Lieferverkehr in FuRgéngerzonen mit Einfahrverboten klaren

Insbesondere in FuRgéngerzonen besteht kiinftig auch tagsuber erhéhter Bedarf an Liefer-
verkehr. Ansassige Handler sind auf kleinteilige und taggenaue Belieferung angewiesen
und reagieren auf die Anforderungen des E-Commerce und der ,Same Day Delivery“. Sie
werden kinftig zunehmend den Versand aus dem Laden heraus am selben Tag anbieten.
Derartige Verkehre miussen das Primat der Sicherheit des FuRverkehrs beachten und sol-
len sich verstéarkt auf Lastenfahrrader und fuRlaufige Transporthilfen stitzen. Sie gewahr-
leisten abgestimmte Méglichkeiten der Abholung aus den Geschaften auch in FuRganger-
zonen mit der Moglichkeit einer Warenauslieferung entsprechend den Kundenwinschen.
DST und DStGB empfehlen ihren Mitgliedern, versuchsweise Befreiungen von Einfahrver-
boten oder zeitlichen Zufahrtbeschrankungen fur Lastenrader und Fahrzeuge mit alternati-
ven Antrieben in Abhangigkeit von den értlichen Gegebenheiten und den rechtlichen Még-

lichkeiten zu prifen. Soweit die rechtlichen Méglichkeiten nicht bestehen sollten, werden
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sich die unterzeichnenden Verbande flur entsprechende Regelungen auf Bundes- und Lan-
desebene verwenden. Zudem fordern die Verbande Bund und Lander auf, Mittel fur die

wissenschaftliche Begleitung stadtvertraglichen Logistikverkehrs bereitzustellen.

4. Privilegierte Ladezonen ausweisen und freihalten

DST und DStGB wirken darauf hin, dass die Gesetzgeber den Kommunen die Méglichkeit
einraumen, anhand der értlichen Bedingungen (weitere) Privilegierungen (Ladezonen)
auszuweisen, damit stadtischer Wirtschaftsverkehr erleichtert abgewickelt und das Par-
ken in zweiter Reihe reduziert werden kann. Voraussetzung dafur ist, dass sich Lieferzo-
nen sowohl raumlich integrieren lassen (Platzverfugbarkeit) und dass die Verkehrskapazitat
far den Gemeingebrauch nicht unangemessen beschrankt wird (Kapazitat des StralRen-
raumes). Jegliche Privilegierung muss mit einem nachweisbaren Mehrwert fur den Ge-
meingebrauch verbunden sein. Dies erfordert auch, Fehlverhalten unrechtmaRig in Lade-

zonen haltender oder parkender Fahrzeuge konsequent zu ahnden.

5. Mikro-Depots im Immobilienbestand férdern - Rechtssicherheit fur Mikro-Depots schaffen

Stationare und mobile Mikro-Depots kénnen die Zustellungswege auf der ,letzten Meile*
verklrzen helfen und damit den Einsatz von Lastenfahrradern oder fuBlaufigen Transport-
hilfen fur die Zustellung férdern.

Bevorzugt sollen leerstehende oder ungenutzte Immobilien auf ihre Eignung als stationare
dezentrale Mikro-Depots, die von den Dienstleistern gemeinsam genutzt werden kénnen,
gepruft werden. DST und DStGB empfehlen, diese in ein ggf. vorhandenes kommunales
Einzelhandels- und Verkehrskonzept zu integrieren.

Mobile Mikro-Depots sind Nutzfahrzeuge oder Container, die durch die KEP-Anbieter an
geeigneten Orten in urbanen Zustellbezirken abgestellt werden. DST und DStGB sehen
eine bessere Genehmigungsfahigkeit der mobilen Mikro-Depots, wenn alle értlichen
KEP-Anbieter die mobilen Mikro-Depots gebindelt abstellen. DST und DStGB empfeh-
len ihren Mitgliedern, Sondernutzungen von Verkehrsflachen an hierfur geeigneten Standor-
ten unter dieser Voraussetzung zu prifen und einzuraumen. Die Einordnung der Mikro-
Depots richtet sich nach verkehrlichen, stadtebaulichen und gestalterischen Kriterien. Die
unterzeichnenden Verbande sehen ein probates Verfahren darin, exemplarische und ihren
Grundprinzipien nach vervielfaltigbare Musterlésungen fur das Abstellen von mobilen Mik-
ro-Depots bspw. in Modellstadten der Stadtlogistik im Wege von Werkstattverfahren, bspw.

begleitet durch die Bundesstiftung Baukultur, zu planen und zu bauen.
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6. Entzerrung der Verkehrslastspitzen durch Nachtbelieferung prufen

Die unterzeichnenden Verbande empfehlen die Prufung von alternativen oder erganzenden
Versorgungskonzepten im Handel. Die Warenanlieferung in Geschéfte und Filialen des Handels
in verkehrsarmen Nebenzeiten kann einen Beitrag zur Stauvermeidung und Entzerrung von
Verkehren liefern. Dazu muss sichergestellt werden, dass eine Anlieferung unter strikter Einhal-
tung der Anforderungen des Larmschutzes stattfinden kann. Hierfur sollten zertifizierte ge-
rauscharme Lkw nach dem Vorbild der PIEK-Zertifizierung in den Niederlanden und Anliefe-
rungsverfahren zum Einsatz kommen, die geeignet sind, mit Sondergenehmigung auch in
Randzeiten in Innenstadte einzufahren.

Flankierend dazu sprechen sich DST und DStGB fir die rechtliche und schallschutztechnische
Prafung von MaRnahmen des passiven Schallschutzes (wie z. B. des ,Hamburger Fensters") in
larmvorbelasteten Gebieten unter engen Voraussetzungen auch bei gewerblichem Larm aus,

falls prioritare Schutzmal3nahmen nicht ausreichen.

7. Zusammenwirken von KEP-Dienstleistern mit den Planungs- und Genehmigungsbehérden

der Kommunen verbessern

DST und DStGB empfehlen ihren betroffenen Mitgliedern, nach Méglichkeit Ansprechpart-
ner mit einem koordinierenden Mandat fur den Wirtschaftsverkehr und die Stadtlogistik zu
bezeichnen. Die KEP-Dienstleister werden ihrerseits den Kommunen im Falle der Bean-
spruchung éffentlicher Flachen fur Mikro-Depots und der Beantragung von und Befreiungen

mdglichst koordiniert gegenubertreten.

Berlin, den 9. Juli 2018
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